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A kéjutazéds jelentése:
szdrakozésbdl. Masfajta kéjrél tehat szo sem
volt. A kéjvonatok olcsdbbak voltak, mint
anormal személyvonatok, elsd osztalyu
vagonokat viszont nem tartalmaztak. llyen
kéjvonatok jartak péld2ul Budapestral
Goédallére vagy Temesvarrol Stajerlak-
Aningra. Az egynapos kéjvonatozas

mellett egyedi megrendelésre - kiilsé,
turisztikai véllalkozok kockézatéra - a MAV
kiillonvonatokat is inditott.

A kildnvonatok résztvevdi leggyakrabban
zaréndoklaton, bicsdjérésonvagy a févarosi
Szent Istvdn-napi Unnepségeken vettek részt.
A MAV sziiletésétsl ha ngstlyozottan nemzeti intézmény, ahol
1872-t6l kotelezd az allam hivatalos nyelvének a haszndlata. Az
elsévilaghabord elGestéjén a vasittérsasdg 150 ezer embert
foglalkoztatott. Irigyelt életszinvonallal, nyugdijat azonban csak
az évi fizetéssel kinevezett éllando alkalmazottak (80 ezer fd)
kaptak. A tébbiekbdl (gyakornokok, napidijasok, napszémban
dolgozd palyamunkésok, miihelyi szakmunkasok] keriiltek ki
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utazés passzidbdl,

pélyaudvarokan, fit6hézakban és nagyobb allomasokon.
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iddvel 2 kinevezett statuszi alkalmazottak. A kinevezett al-
kalmazottakat hivatalnoki (azaz tisztviseldi), altiszti és szolgai
kategérigkra osztotték. 1913-ban koriilbelil 500 magasan
ké pzett vasuti tisztviseld dolgozott a kdzponti igazgatésban, a

szi a szillithst, megneheziti az arucserét,

1919

kocsiban  voltak

A MAV 1920-ban
- ban tervezett 0j rendezo palyaudvar fold-

' munkajat a Kén utca és a Gubacsi at kézott,

- Alegtdbb eredményt a MAV ezekben az
~ években a lakasépitések teriiletén ért el.
~* ' Ezazértis fontos volt, mert az elszakitott
~ teriiletekr6]l menekiiltek lakdshoz valo
 juttatdsa nagy gondot jelentett nemcsak
* az orszagnak, hanem a MA V-nak is. Eve-
~ kig egy-egy allomas mellékviganyan fél-
redllitott vagonokban laktak a menekiil-
tek. Letszdmukra jellemzd, hogy 1920 ok-

~ toberében 4387 vastti vagont foglaltak el,
~ ésmég 1922 augusztusiban is 2245 teher-

1927-ig vették igénybe a menekiiltek vas-
uti vagonokat. Ez késztette a MA V-ot arra,
- hogy 1920-ban a nehéz gazdasagi viszo-
nyok ellenére nagy lakasépitési munkaba
kezdjen. Ennek soran Budapesten (Pod-
maniczky utca, Gyali at) 271, vidéken
(Szegeden, Miskolcon, Salgotarjanban,
Pécsett) 116 lakast épitett alkalmazottai,
nem utolsésorban az elszakitott teriiletek-
rol menekiilt vasutasok elhelyezésére.

Juinius 6. A MAV vonalain megsz(inik a polgdri druforgalom.
Akorlirozds 1920. méjus 18-ig fennmarad.

megkezdte a foviros-

TN

vagonlakok. Egészen

Az elsé vilaghabord utani csékkend személyforgalom arra
kenyszeritette 3 MAV-ot, hogy ujra foglalkozzon - elsésorban a kis
forgalmd vonalakon - a matorkocsis lizem bevezetésének
gondolataval. A felvételen lathaté BCamot 310 palyaszamd benzin-
mechanikus motorkocsit a MAV Istvantelki Fémdhel ly és a MAVAG
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kézdsen gyartotta. Késobb a Ganz-gyartmanyt BCmot és BCymot
sorozati motorkocsik beszerzésével elindult a motorkocsitizem,
amelynek fellegvara a szentesi motoerkocsikdzpont volt

jezve, hogy azok a

hatdsdra orszagosan

csak nehany esetben

egy-egy alkalommal

egy jo sztorihoz sziikséges: az

Vasutasok
névmagyarositasa

1926. évtdl kezdddéen a MAV Hivatalos
Lap t5bb izben kézolt felhivast a vasuta-
sok névmagyarositdsa érdekében, kife-

gyarérzelmiiek, azoknak neve is legyen
magyar. Ez a mozgalom Magyarorszagon
tulajdonképpen elkezdddstt mar az elsé
vilaghdbora eldtt és a két vilaghabori ki-
z0tti években a trianoni orszagcesonkitas

dott ez a MAV vezetésénél is a Hivatalos
Lap felhivasain keresztiil, amelyekben
szorgalmaziak a vasutasok névmagyaro-
sitasat. A névmagyarositas dnkéntes volt,

galati fonoki kényszer,

A Hivatalos Lap nemesak a névmagyaro-
sitds végrehajtasanak elirasait ismertet-
te, hanem idonként azon vasutasok neveit
is, akik magyarositottik neviiket. ()ssze-
sen tobb ezer nevet kozdlt a lap és

talalhat6 volt, (Az 1930, évi 25. szam pél-
daul 91 magyarositott nevet kdzolt) A
névmagyarositok kézott egyarant voltak
hivatali vezetok és munkasok, mémokok,
palyamesterek, mozdonyvezetdk, iparo-
sok. Erdemes a névvaltoztatisok kozott
néhiany nevet emliteni: Honsch-Karvazy,
Huth—Hutds, Knopf-Kapuvari, Lingsh-
Locsei, Jorg—Tereskey, Minarik-Minari.
Greilinger—Gaborjan,
A névmagyarositok kozétt elterjedt gya-
korlat volt, hogy édesanyjuk magyar ne-
mest csaladnevét vették fel.

vasutasok, akik ma-
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megerésodott. Frzé-
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volt fellelhetd a szol-

50-200 név is meg-

Greininger-Gajari.
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ol is kiemelkedik a

Budapest-Bécs kdzotti vasitvonal magyarorszagi szakaszanak
villamositdsa. A két fvéros kozdtti vasiti ka pcsolat korsze-
risitésének térténetében szinte minden megtalalhatd, ami

orszagos jelentdség, a szakmai

konfliktusok, @ nemzetkézi szinvonald innovécid, az iizleti siker,
és persze a hétkdznapi utazési szokdsok atalakulasa is. Ez utdbbit
mutatja a két févéros kizétti menetid 6 feltiing csikkensse.
Avasitvonal villamositdsa elsdként negyven-dtven perccel
lerdviditette az utat, 2 sinautébuszok forgalomba allitasa pedig
tovébbi egy draval cstkkentette az utazasi idﬁt.Avilla}nosités
hatédsdra nagyobb terhelés( és gyorsabb tehervonatok vitték a

A Budapest- Bécs vasitvonal villamositasa [1931-1923) utén a
venattovabbitashoz sziikséges villamas energist a Dunantoli
Villamossagi RL Banhidan létesitett ersmiive fejlesztette. Az erdmi

aladdsan Horthy Miklds korman

0 is megjelent, A kor manyza baljan

Verebely Laszid, a magyar vasut-villamositas eqgyik atyja: Kandd
Kalman azon elképzelése, hogy a vasutat az ipari frekvencids
villamosenergia-rendszerbdl kell taplalni, talslkozott Ver ebél '3
villamosenergia- gazdalkodasi terveivel. Eldbbi megtervezte, majd
fejlesztési tapaszialatok alapjan modositotta a villamos m ozdonyt,
utdbbi megepitette a villamos vonalat, igy a magyarorszagi vastt-
vitlamositas sordn eqyenrangu tarsak voliak

{fardh: Indlghdiz-archiv)

Kando Kalmdn [1869-1931), a nagyfesziiltségij, haromfazisd, ipari

" frek vencigju valtakozo aramu vontatds elsé alkalmagzdfa mozdonyoknal, a
.| fazisvdlté kidolgozdja, a vasdt-villamositis uttdrdje, a Magyar Tudomanyos

 Akadémia levelezd tagja. A villamos vastiti vontatss térténetének

vallakozd dramd fejez ete elvilaszthatatian Kands emlkétdl €5

| munkassagatol

A mozdenyvezets és a fit§ emlskére nevik, 3 baleset
helyszinének és idépontjénak feltintetdsével a 424,004
pélyaszamii mozdonyon emléktablt
helyeztek el Az 1932. februgr 11-én délutén,
a Keleti palyaudvaron tartott innepség
utén, 2 babérgirlandokkal feldszitett
gép killdnvonat élén Biatorbdgyra
kizlekedett. A viadukton lépésben athalads
szereivényrdl - az dldozatok emléke aldtt tisztelegve - két
koszorit dobtak a mélybe. A baleset egyéves évforduléjan a
MozdonyvezetSk Orszégos Segélyezs Egyesiilete székhdzaban
avatték fel a szerencsétleniil jért mozdonyszemélyzet
emiéktabldjét. Ugyanezen a napon a Keleti palyaudvar nagy
tandcstermében tartott iinnepségen a két elhunyt vonatkisérérl
is megemlékeztek

.

/5N Amozdonyvezets

és a fiits emlékére neviik, a baleset

helyszinének és iddpontjénak feltiintetésével a 424,004
pélyaszam mozdonyon emléktablat helyeztek el.

A baleset sordn kismértékben sérilt a viadukt szerk
‘néhany napig a vonatok egy véganyon, allomaskszbe

nemesak Magyarorszig, de Eurdpa, illetve
a viliggazdasagi életben hatranyos helyze-
tet teremit és karokat okoz.

Junius. A romin csapatok visszavonuldsuk alkalméval hat vastti
Tisza-hidat rongalnak meg vagy robbantanak fel.
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Mielott 1910-ben dtadtdk, volna a gomb
(Bogojevo) és Erdod Rozott eqy hatalmas, 63 méter hosszu és 9 méter
zéles vasuti gozRomp szdllitotta az utasoRat és az drukat a Dundn
dt. A Romp egyszerre 6—8 vasuti Rocsit tudott divinni a tilpartra.
. ErdeResség, Aogy a szerelvényt vontaté mozdony sosem szdllt fel a

ERZSEBET ARAM ALATT

Négy nappal azutin, hogy dtadrdk a Dunaharasz-
tiig tartd vonalszakasze, Budapesten valdsdgos cso-
da whrtént a Nyugad pdlyaudvarndl: egy djonnan
alakult kizlekedési tirsasig, a Budapestd WVirosi
Villamosvasit (BVV, késfbb Budapesti Virosi Vil-
lamoswvasiit Villalat - BVVV') a Teréz kirtiton elin-
ditoet az 1j csoddr, a villamost a Kirdly utcdig. Az
akkor még kisérleti, amuigy zild szind jirmivek az
elkivetkezd években meghdditotedk a fivdrost, igy
teremtve konkurencidt a lévasic miate egyedural-
kodd BEKVT-nek. Az 1890-es évtized kizepére
nyilvinvaldvi vilt, hogy a versenyt lovakkal meg-
n:*,'r:rni nem lehet, igy a BEKVT is fokozatosan ét}d]lt
a villamosiizemre, 1898-tdl mir a vigdhidi HEV-
dllomdsokhoz is villamosok vitték az urasokat.

Ezek utdn nem csoda, hogy a tirsasigndl hamaro-
san a HEV-vonalak villamositdsa is napirendre ke-
riillt. A BHEV 1905. mércius 1-én kaptameg a mi-
niszteri engedélyt az Erzsébetfalvdig tartd szakasz
Laramvonalasitdsira”, amiazt is jelenthette volna, a
HEV-et elnevezik villamosnak, ugyanis az dramel-
litista BEKVT 400 V fesziltségl edplilisi rendsze-

| A XIX. szazad masodik felében a szabadidos utazasok
szokasa divatos jelenség. Ennek ellenére nincs tormegturizmus.
A szabadid6s utazasokat a MAV kétféle - mérsékelt aron
kozlekedd - vonattipus bevezetésevel igyekezett kielegiteni.
Nyari munkasziineti napokon ugynevezett ,kéjvonatokat”,
mai szohasznalattal: kiranduldvonatokat inditottak a nagyobb
varosokbdl a kérnyékbeli kirandulohelyekre. Miért kéjvonat?
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A hékeszerzddés hatasa a magyar vasutakra
s a kizép-eurdpai kizlekedésre

+A magyar vasutak vonalhalozata a vilag-
hibori kitorése elott utolsd békeévben
22627 km hosszusdgh volt. Ebbal Tria-
non utin kereken csak 8200 km maradi.
A békeszerzodés ezt a kis haldzatot is
olyan igazsagtalanul szétszabdalta, hogy
valamennyi févonal aprobb darabokra
szakadt, aminek kivetkezteben évsziza-
dokon at szervesen dsszetartozd orszag-
részek szétestek.
A trianoni hatarvonalak 49 vasiti vonalat
metszettek at, amelyekbdl 7 kisebb-na-
gyobb kizepallomason, 42 pedig nyilt
palyan ért véget. A régi hilézaton csak 6
vamkezelésre berendezett hatardllomasra
volt sziikség, most 33 hatarponton kel
erre berendezkedni.

Az utodallamok nem torddve a természe-
tes atirinyokkal, keriild tton terelik el az
atmend forgalmat, ami Kézép-Eurdpa
kizlekedésének raciondlis rendjével ellen-
kezik. Ez a mesterséges elterelés drigava te-

Janudr 4. A Magyarorszigré| elszakitort Erdély vasiitjaic & mintegy
hatszdz ottrekedt MAV-g8zmozdonyt dtvesz a romén vasit,

Janudr 6. Elhunyt Ludvigh Gyula, aki tébb mint 22 éven 4t volt a MAV
elnske. Sajit kezével vetett véget élerének.

Aprilis 23. A romén csapatok a debreceni MAV-mihely gépeinek,
berendezéscinek nagy részét leszerelték, és a kivonuldsukkor (1920
marciusiban) elvitték.

| AKEK LUXUSVONAT

A 1920-as években a budapesti HEV-vonalak k-
| ztl minden tekintethen a godollGi jirt a legjobban.
Cinkotdig szinte teljes egészében felparcelldzeik a te-
rilletet, elsésorban az also-kizéposzeilybeli hivatal-
nokréteg koltizitt ide, a jomédiak pedig nyaraldkat
¢pitettek. A g6dlli kastély vonzercjének készin-
. hetfen a kirinduléforgalom is fellendiilt, mindent
dsszeadva itt volta legnagyobb fizet6képes kereslet a
| HEVirint. 1929-ben az utasszdm (majdnem 9 mil-
0l 1i6) ezen a vonalon volt legmagasabb, nem véletlen
tehit, hogy alegkorszer(bb beruhdz4sokat is itt esz-
| kizilte a BHEV. 1930-t] a cinkotai dramfejleszté
telepet megsziinteteék, helyetee tizembe helyezték az
clsé Brown-Boveri rendszeril higanygézés dramdr-
alakit6t. Ekkor mdr a hdromfiizisd viltakozé dramot
aBudapest Székesfbvdrosi Elektromos Miivek bizto-
sitotta, azdtlakitdsra pedigazérevolt szitkség, mert a
vontatishoz 1100-1200 volt fesziiltségl egyendram
szitkségeltetett. A palydt is korszeriistrették, sot itt al-
kalmaztik el6szir az tn. sinhegesztést (1931-1933
kizote 3052 alkalommal), ami a sinszdlak illeszését

3
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osi vasuti fidat, Gombos
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re biztositotta ngyamigy, mint a pesti villamosokét,
riaddsul az elsd hat Ganz gydrtotta 2X50 lderds
kocsi, ami az 1906. dprilis 10-i megnyitd utdn for-
galomba dllt, csupidn szinében tért el a févdrosi jir-
miiveké il

A villamositds ezutin nem Soroksir, hanem Erzsé-
betfalva belseje felé vette az irinyt. A BHEV 4,2 ki-
lométeres, a telepiilést drszeld kirforgalmi szérnyvo-
nalat létesitett, amit 1907, jinius 7-én adeak dt.

Két évvel késdbb mir Soroksdr, Templom térig ért
aftvonal is, ezt 1909, angusztus 2-dn adedk 4t. Egy
évig ideiglenes jelleggel 500 V tipfesziiltség hajtot-
ta a jirmiiveket, mig 1910-bentj dramfejlesztdr, és
-dralakitoe épitettek Soroksdron, etedl kezdve 1000
V lett az 1 vontatdsi fesziiltség, ami nagyobb telje-
simményt, jelentdsebb jirmivek kizlekedését tere
lehetdvé — immér Dunaharasztiig. A BHEV az (j
feltételek figyelembevételével rendelt a kistarcsai
Gép- és Vasiidelszerelési Gydrtdl huszonkilenc
motorkocsit, melyeknek teljesitménye 2X7 5 16erd
volt. Forgalomba helyezésiik utin a kordbbi Ganz
motorkoesikat patkocesivi alakiroredk dr.
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A bekeszerzOdés révén a legszebb és a [
legkorszeriibb személykoesik és lokomo- |
tivok jutottak idegen kézre és csak ron-
csok, ablak es berendezés nélkiili személy-

kocsik maradtak meg.

A magyar vasutak vonalberendezése és
felszerelése a vilaghabora elétti iddkben
olyan volt, hogy az orszig kizgazdasigi
szilkségleteinek és a nemzetkdzi forga-
lom kivetelményeinek a legteljesebb mér-
tékben eleget tudott tenni.

fgy az allamvasutak személyforgalma,
amely az 1914, évi majus 1-jén érvényes
menetrend szerint, Csonka-Magyarorszag |
Jelenlegi terilletére vonatkoztatva, napi
83940 vonatkilométer volt, fokozatosan |
csikkent es volt idd, amikor ennek 8%-ara
is lesiillyedt. Ugyanigy volt az aruszilli-
tissal is, amely részben az utodallamok ¢l-
zarkdzdsa, reszben az itthoni elsorvadt
gazdasagi helyzet &5 az emiatt bekdvetle-
zett altalanos elszegényedés kovetkezté-
ben a minimumra redukalddott.”
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Reészlet Egy haldlraitélt nemzet ¢, kiadvanybol.
Kiadta & Magyarsig c. napilap, 1929-ban.

A zihonyi, a tokaji, a tiszafiiredi, 2 miskolci, a szolnoki és a csongradi
hidakat csak 1920 utdn dllitorta helyre az dllamvasir.

Szeptember 26. A romén zsdkmdnyolds befejezése az antant tébornoki
bizottsg utasitisira; 1919. auguszrus 4. és szeptember 26. kozdtt a
tomdnok 1275 mozdonyt, 1611 személykocsit, 594 kalauzkocsit és

14 452 teherkocsit szillitottak el a megszillt Duna-Tisza kézérél és a
Dundntilrél.

Oktéber 11. A Kereskedelemiigyi Minisztérium a MAV élére
kormdnybiztost 4llit.

December 24, A MAV-nil visszaillitjdk a kiilsn betegsegélyezd pénztdre.

1922

Janwir 20, A Dél Vasit hirdetme-
nyekben ismerteti az utazokbzinség-
gel @ vasOmdrsasag dlal foglalkoztaton
hordarok feladatan. Az Utspogg vasel
clismervény ellenében kell atadni. A
pélyaudvar teriiletén kiviil a poggyise-
schllithadrt a vasit feleldsséper nem
vallal. ;
Januwdr 21. dr. Senn Oiét, a8 MAY ké-
sibbi elndkér, a Kassa-Oderbergi Vasi
Tarsasiag  eddigi  gazgatd-helyettesé
MAV 1gazgato-helvettessé & azx lae-
gardaig Kereskedelmi Fooszrilydnak
helveres vezetlijévé nevezik ki, Nevé-
her fiizddik a kereskedelmi szemlélet
meghonositasa a MAV-nil,
Februar 21. Ar wtibhi hénapokban
bekdvetkezett vasuti balesetek szimi-
nak nivekedése miatt Kelety Dénes
elndk felhivist intéz a vasutassighoz
a szolgdlati kitelességiik lelkiismere-
tes teljesitésére. Hangsilyozta, hogy a
MAY vezetése Hsztiban VI i Vsl
sok megélhetési pondjaival, ez azon-
ban nem lehet akadilya a fegvelmezeit
munkanak, _
Februar 28. A MAVY cinike clisme-
rését fejezi ki azon vonalakon srolgdla-
tot teljesith vasutasok felé, ahol a 140i
héviharok alkalmaval keletkerctt aka-
ditlyokat kemény muankdval, gvorsan el-
haritottik &5 felvettek a forgalmat
Mircius 1. A kereskedelmi miniszier
kiterjeszti a menekiliek dlcal elfoglalt
vasutl kocsik kiiiritésével, n vagonla-
kik és bitoraik elhelyezésivel foalal-
ko bizottadg hatiskiré
Aprilis 22, A MAY |gnzeatdsig sror-
galmazza az elszakitott teriiletekrs] me-
rekuliek Aleal lakds celjaira elfoglali
vagonok krimitését. {Kilonbdzo allo-
misokon ckkor még 314 ezren icherko-
ciiban laktak a menekiiliek.) A mene-
kiilick bitorsi sedmara killénbozd rak-
tirakban biziositomak helyer,
Majus 20. A kereskedelemiigyi minisz-
ter clrendeli .az dltalinos villamaositis
celiamra  kisremelt Kandi-féle fizis.
viltes mozdony o Budapest-Nyumati fa-
Fraudvar-Dumakeszi-Alag  kizdtii  vo.
nilsraknszon az Allamvasulak ipemé-
ben gyakorlatilag kiprobdltassék™,
Miijus. Elethe lep az el vilighibor
utani elso éves menetrend, amely 1923
mijus végdig volt érvényben.
Janius 14,
= A Vasati ¢s Hajozisi Klub pénzdijas
palyazator hirdei vasii tanulminyok
krdolgozisira.
o A MAV Igazgatisig a Tokozido
infldcio miatt elrendel o MAVY Ay ag-
lajstromban megadodt drak 1M-sz0m08
seorzdval  vald  figvelembe  vételé.
Augusrtus 18-&n a szorzdszamot mar
| 50-200-bean dllapiionik meg,
Juniuns 16. A kereskedelemigyi minisz-
ter: Walkd Lajos,
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ésaviginykapesoldsok kialakitisdt konnyitette meg.
Alegldtvinyosabb viltozdst azonban az 4j jdrmivek
megjelenésejelentetre. 1 929-benjelentmegaszinen
a Ganz-Danubius gydrtotta hirom 4X110 l6erds,
M Vll-es jelzésti motorkocsi, illetve a hozzdjuk
tartozé hat szemdyvagon, amelyek — talin ezzel
is érzékeltetve, hogy mds mindséget testesitenek
meg — kélevajszing fényezéssel dlltak forgalomba.
A kimondottan clegdns, kilenc méteres vonatoknak
az dtlagosndl jéval nagyobb utasteriik volt, hatvan-
négy uléhely volt benniik koesinként. Ugyanekkor
hdrom korszer( L V1 jelzésti mozdony is érkezete
a tehrszillitds el6segitésére. Ezek voltak a BHEV
elsé négytengelyes és acélvizas mozdonyai.
A felsoroltakhoz képest jelentékeelen viltozds, a
jBvére nézve azonban sorsdénts 1épés volt, hogy a
zugléi esalddi hazas negyed kialakulisghoz kapeso-
16d6an a BHEV ~ egyeldre csak a rdkosszentmihd-
lyi vonatok részére — 1932. szeptember 15-¢n Fe-
hér at, kertviros néven megilléhelyet létesitett az
akkor teljesen beépitetlen Ors vezér terén.

k.

A MAV leggyorsabb giézmozdonya

e

e

A MAY 242 sorozad dramvonalas gdzmazdonya

A MAV vanalain eldszir 1934-ben meg-
jelent ,-irp."l.d-:ipusn] gyorssinautdbuszok
atiitd sikert arattak a nagytivolsigi kiz-
lekedéshen, jelentisen lecsikkentve az
akkoriban még hosszi eljutisi iddket, A
Crunz-pyar sikerét és a lehetdségeket larva
a MAVAG gyir sajit kockdzatir meg-
kezdte o pyorssinautdbuszokkal verseny-
képes, dramvonalas, kinnyii gyorsvenati
ghrmozdonytipus kifejlesziését. A moz-
donnyal szemben tmaszion kivetelmé-
nyek a kivelkezok voltak:

45 negytengelyil személykoesibal llo
seerelvények  rowibbitisa  sikpdlydn
120 km/h sebességgel, 200250 km hato-
sughr epy szénszerelésssel, gyorsvasidi
fékrendszer a fovonali fekit betartisdra,
korlitozas nélkilli kizlekedés mindket
| mentirdnyban mozdonyforditas nelkil,
Az 1936-han elkésziilt 242 sorozan moz-
dony 2°B2° tengelyelrendezésii, tilhevi-
tett gbzi, ikergépezetii aramvonalazodt,
| s szertartalyos volt. A killoabsen jol si-
keriilt futbmil a mozdony rendkiviil nyu-
godt futisar eredményezte, Jol bizonyitja
ezt, hogy mas sorozand phzmozdonyok-
- hoz viszonyitva 8 242 sorozatio mozadony
eeyes pilvaszakaszokon 20-30 keh-val
nagyobb sehességpel kivzlekedheter,

A 242,001 palvaszimi mozdony elsd mé-
rékacsis vonali probajit 1936. jilivs | 3-4n
tarfottik meg. A pribin a vonohorgon
¢ mén leljesitménye 775 LE (570 kW) volt
+ A 242002 palyaszamd mozdonnyal Ber-
lin-Hamburg vonalon végzett prabdkon a
maozdony 152 kb legnagyobb sehessé-
pet ért el, és gyorsvasiti fekkel 110 kv
sebességral 590 m fEkiton it meg, A

MAV-nd) eliiszir, a 242 sorozatl mozdo-
nyokat nyomasmodositos gyarsvasili fék-
kel szerelték fel, amit a nagy sebességiik
miatt seiikséges nagyobb fekhatds indo-
kalt, A sorozathdl 1937-ben &s 1939-ben
két-két moadony 4l szolgilatha a MAY
miskolel fimdhazanal. amelyek Budapest
s Miskole, Késdbb Budapest és Kassa kis-
z06Mt vontattik a négy-it kocsibal alld vA-
roskézi gyersvonatokat. A 242 sorozan
muzdonyok egyike a kocsi probamencten
elért 167 km'h sebessépével hazai sebes-
stgrekorder ghzmozdony volt,

A MAGFAR KIRALYI ALLAMVASUTAR
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WA Hivatalos Lap gydscherstes megamldkezise a biatorhdmyi Skdoztokrol

A ket vilaghabord kozotti évek hazai
vasiti balesetei kizil a legnagyobb nyil-
vanossagot a biatorbagyi kapon, Az
1931, szeptember 13-4n &jjel O dra 12
perckor Matuska Szilveszter robbanti-
so5  merényletenck  kdvetkeztében a
biatorbécsi vasiti viadukton 66 km'h se-
bességgel dthaladd béesi gyorsvonat 101
sor. mozdonya és hat koesija kisiklon és
lezuhant, hat kocsi a hidon maradt, A ki-
siklott kocsik megrongdlak a hid szer-

kezetét is. A merényletnek 27 halilos és
17 schestile dldozata volt, kéztik négy a
vasiton szolgalatot teljesith vasuias (a
mozdony vezetdje, fitdje, a vonatvezetd
&5 8 fegyvizspilo) és it hazatérd vasutas.
A merénylérdl megallupitottak, hogy
nem teljesen beszamithatd. Eletfogytig-
lani bértonre itélték, 1944-ben a front k-
zeledtével a vici baronbél szabadon en-
gediék. Tovabbi hollétérdl nincsenek
pontos adatok.

TR 1 2 Janudr 30. A MAV palyafenntartisi szolgdlatnil megsziinik a palyafel- Jinius. A MAV Igazpardsiga vasiiti alkalmazottak részére ir‘
A 93 vigyazoi megnevezés, helyette a palyamesteri név hasznilarar iridk els, -2 gépkocsiverseny elleni intézkedésekre™ utasitse ad ki, 3
] Maircius 22. Elkésziilt a MAV 424 027 palyaszimi ghizmozdony, a Jilius 1. A Déli Vasiit dllamositisaval egy idében a székesfehérviri l'
e MAVAG bterredik mozdonya. Miitanrenddri probdjir 1932, augusztus mithely is a MAV kezelésébe keriil, i
L | 21-én tartotrik R, slére lep . sheszéo: 10 . - " y i ;
| ."]. én tar ottak Budapest és Vic kizitt, 2z elére | gnagyobb sebesség: 108 Szeptember 12. Megkezdidik  villamos vonatis Budapest-Keleti !
= i S : T 5l BT 3
- TLE palyaudvar és Komdrom kézite. A négy villamos mozdony rendre: VD B
_— Mircius 27. Az elsé filléres pyors elindul Pestral Szegedre. 001, V40 002, Va0 001 és V&0 002, :
= - a | .n " . P I e | 529 ivr -
i A hazai tur palom lellenditésére, az utaz dv nivelésére a MAV i ey g : i R

_-‘:L’h.a.-'a:'l n:| lsufnrbzluln r.l c?d 'L‘ill - az utazdsi LEI?I‘.-.I"U L|L5L£L a MA November 7. A MAV bevezeti teherkocsikon 2z UIC egyezményes jeleic. B

75 szdzalékos menetdij-mérséklésii, tgynevezert _Filléres gyors %

kirinduld- és killonvonatokar vezet be. Ezek a vonatok iltaldban {innep- E
; ¢s vasdrnap kzlekednek ;

7 oy M i b r sl s G R Bt T e D S YT bme i T T T T e AT T T e T e Y A T TR s Ty W R T P T

: A MAVAUT megalakulasa -
- — :

£

i In. osztaly/203 sorozat

| A szdzadfordulén a gyorsvonatokban elterjedtek a2 komfortosabb,
| nagyobb&nsilyt, négytengelyes, forgévazas személykocsik. A gyors-

| vonatok tdmege ugrdsszeriien megnévekedett, meghaladva az

le. osztdlyd mozdonyok terhelhet§ségét. Ezért joval nagyobb
teljesitmény( tipus beszerzésérsl déntsttek. Az 1906-ban
elkészilt, In. osztalyba sorolt tipus épitésekor Eurépa legnagyobb

méretd Atlantic-mozdonya volt. Ennélalkalmaztak eldsztr

= fiistszekrényajté-toldatot ésaz éka

| tipusbdlaz elsd vildéghdbord utan

Ulhevitds kiviteliire alakitottak 4t

| aszézadels magyar gyorsvenati mozdonyaira jellemzd kipos

l2kd sétorhomlokot. A mozdonyt

| 2z 1906-0s mildndi vilagkiéllitdson nagydijjal tiintették ki - ez
| volt a hazai mozdonygyértds legelismertebb id§szaka. A pro-
| béksoran elérték veliik a 142 km/éra legnagyobb sebesséqget.
Osszesen 24 In. osztalyd gézmozdony késziilt 1906-1908 kizitt,
kdztik a gyar kétezredik mozdonya. Az 1911-t§1 203 sorozatjeld

18 maradt MAV-3llagban, de 2

két viléghdbord kozstt mér csak 6t tizemelt. Egy példanyt a nagy
sebességli személykocsik prébaihoz Fialovits Béla (1885-1968)

| mlszaki fétanédcsos, a MAV egyik legkiemelkedbb gézmozdony-
vontatdsi szekembere tervei alapjdn 1942-ben kéthengeres, iker-
s ezzel a prébdk sordn uj hazai

= rekordot, 156 km/Grat értek el, ezért ez lett 125 km/6raval a MAV
egnagyobb sebességre engedélyezett gdzmozdonya.

~Manapsag nyugodtan elmondhatjuk,
hogy ahal a vasiti sinszalag véget ér, ot
tobbé-kevésbé végel ér a kultira is.
Mikor ezel6tt tébb mint 100 esztenddvel
Stephenson zsenidlis koncepcidja vasba
dntve megmozdult, ezzel a kultira is egy
tj hadito és diadalitra indult. Mert a lo-
~  komotiv altal nemcsak arra tamadt most
~+  mir nagyszerii Ichetéség, hogy a vildg ta-
—  voli sarkaiban €16 kutatok, tudasok, felta-
1816k kinnyen kicserélik egymassal gon-
dolati termékeiket, hanem arra is, hogy a
kultira eredményeit barhol jottek is létre
azok, a kiilonbdzd népek tarsadalmai a
maguk javéra forditsak, sit amily mérték-
ben futottak be a vassinek ismeretlen vad
vildgok rejiekeibe, gy nyomult be oda a
kultira is. Mindlunk a vasit jelentdsége
kezdettl fogva szinte kizdrolag ma pedig

:

A magyar vasutak kulturalis jelentisége

a legnagyobb részt a magyar kiralyi al-
lamvasutak: MAV nevével van dsszeforr-
va. Egyre siiriibb haloba vonva hazank te-
rilletét, kezdettGl fogva teljesiti a MAV a
magyar kultirinak a red esd eléharcosi és
terjesztési szolgdlatat.

De hidnyos lenne ez az elismerés, ha nem
kapesolnam ide azt a megéllapitist, hogy a
MAV nemesak adott szerepénél fogva, va-
gyis nemcsak a koziekedés, a forgalom
vegzésénél fogva tényezije kultiranak, de
ama kiilon belsé tevékenységénél fogva is,
amelynek célkitiizése a magyar nemzeti
kultiira apolisa. Nincsen nemzeti finnep,
amelyen MAV-egyenruhés csoport meg ne
jelennék. A MAV tagjainak lelkes testiileti
szelleme ¢és a testiileti szellemben a nemes
szolidariths mindnyajunk eléit ismeretes és
tiszteletremélto. S e szolidaritasnak biztosi-

[

i
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agyarorszag vasithalozata az utddallamok birtokdba keriilt transzverzalis
vasitvonalak hidnya miatt a korkban szélsfségesen févaroskdzponti.
Avasithalédzat hossza 1920-ban 8705 kitornéter, mig birtokallapota a

korszakban négy alkalormnmal valtozott meg jelentdsen. Eldszér 1927-29-ben,

a helyiérdekii vasutak megvaltdsaval, masodszor 1931-ben az 51, a MAV &ltal

kezelt helyiérdeki vasit dllamositisakor. Harmadszor 1932-ben a Duna-Sziva-

Adria Vasit magyarorszagi halézatanak allami kezelésbe vételével, negyedszer

pedig a masodik vildghd bord soran, a teriiletgyarapodasokkal.

Az orszag gazdasdgi nehézségei kedvezdtlenil hatottak a va stthaldzat
fejlidesére is. Negyedszaz év alatt minddssze 218 kilomster normal és 294
kilométer keskeny nyormtavi vasat Epiilt. Az 1938-41 kdzdtti teriiletgya rapodasok
kiemelked eredménye a 48 kilométeres Szeretfalva-Déda vasitvonal megépi-
tese Eszak-Erdélyben. Magyarorszdg vasithaldzata 1944 elején meghaladta
a 14 ezer kilométert.

Ebben az iddszakban jelentds hosszban korszerisitették a hazai normal

“y

Mivel az 1927-ben megalakult MAVART
| nyereséget nem termelt, a magintéke a
részvénytarsasighol kivalt, a MAV a
MAVART tizemeit sajat kezelésébe vette,
és egyesitette azokat a sajit dnkezelési fy-
varozasait vépzd pépkocsi-lizemével és a
Magyar Postdtdl atvert helykozi autd-
buszjaratokkal. igy jistt létre a MAV Koz-
uti Gépkoesiiizeme, a MAVAUT, amely
1935, janudr 1-jén kezdte meg miikédé-
sét. Feladatkore abban killsnbozétt a
| MAVART tevékenységétsl, hogy a kiz-
| hasznalatl gépkocsifuvarozss terén kiza-
rélag a helykozi személyszallitasra, va-
gyis a helykdzi autdbusz-forgalomra szo-
ritkozott. Az drufuvarozisi feladatokat o
MATEOSZ végezte. A MAV kizitti sze-
melyfuvarozasan kiviil a MAVAUT latta
el a Magyar Allamvasutak gépkocsival
végzett dnkezelési fuvarozdsait, a buda-
pesti pilyaudvarok kozdott az atmend
poggydsz-, expresszaruk és gyorsdruk
szallitasat, ezen kivill a MAVAUT kezel-
te &s tartotta lizemben az IBUSZ idegen-

forgalmi autécarjait, személygépkacsijait
és gyorsarugyiijtd kocsijait. A MAVAUT. |
Jjaratok bekapcsoltik a vasuttol tivolesé |
vidékeket a forgalomba és a vastitvona-
lakkal dltaliban pirhuzamosan haladva
potoltak a menetrendi hézagokat. Szerve-
zete lehetivé tetie az fizletszerli miiko-
dest, a korillményekhez valé gyors alkal-
mazkodast és mind a hatésagokhoz, mind
az tzletfelekhez vald kozvetlen érintke-
z¢s felvételét. AMAVAUT gazdasigosan
mikadott, ezért a villalat dnmagat min-
den tamogatas és kedvezménynyiljtas nél- |
kiil tartotta fenn. Nyereségét tjabb befek- |
tetésekre és jarmiivei szaménak a gyara-
pitdsira fordithatta, képes volt berende-
zéseinek allando bbvitésére. 1937-ben a
MAVAUT 85 atvonalon 4838 km
hosszisdgban tartotta fenn jaratait, ame-
lyek 830 helységet érintettek. Ebben az
idészakban az autdbuszok t5bb mint
1,7 millia utast juttattak el célallomdsaik-
ra, mikzben tobb mint 5 millio kilome-
tert tettek meg a véllalat jarmiivei.

Hangszoros utastajékoztatas
Budapest-Keleti palyaudvaron
A MAY allomasai koziil Bp.-Keleti pu-on
szereltek fel az elsé elektroakusztikus
hangos utastajékoztato-berendezést. Ed- |
dig a festett menetrendi tiblak, a nyomdai |
uton eldallitott menetrendi tijékoztatok,
a mechanikus orak és az élobeszéd (a vo-
natok indulasat, érkezését az allomaso-
kon nagyhangt, csengetd kapus kozolte
az utasokkal, mikozben cseng6jét razva
bejdrta az utasok altal igénybe vett teriile-
teket) tajékoztattak az utazokdozonséget.
AMAY ez utobbin ugy ohajtott véltoztat-
ni, hogy a nagy személyforgalmat lebo-
nyolité allomasokon, személypalyaud-
varokon elektroakusztikus utastdjékozta-
td-berendezéseket szerelt fel. Igy keriilt
elsé lépésként a Bp. Keleti pu-ra ilyen be-
rendezés. A Philips gydrtmany( berende-
zést kiilfoldrél szerezte be a MAV, amely
szénmikrofonbol, 50 W-os elektroncso-
ves erdsitobol és hdrom nagyteljesitmé-
nyt tolcseres hangszarobol allt. A mikro-
font a forgalmi iroddban helyezték el és a
forgalmi szolgdlattevo kezelte,
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nyomtavolsagl vasutak hilozatdt. Bevezették a méterenként 44 és 48 kg-os
sinrendszereket, korszer( kitérgtipusokat alkalmaztak, hossz( sines kisérleti
szakaszokat létesitettek, elterjedt a vasheton aljak lizermszerii gyartdsa és
felhaszndldsa. A kor épitészeti stilusaban néha ny nagyobb vidéki allomdson dj
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| A Kandd rendszer a VM5 gydri tipusi
(MAV V50 sorozat) alagi probamozdo-
| nyon jol vizsgizott és a MAV vezetése fel-
hatalmazdst kapott a Budapest Hegyesha-
lom vasutvonal villamositdsara egyfazisi,
50 Hz frekvencidji viltakozé arami tpl-
. lassal az orszagos energiaellato halozatrdl,
- Avillamos vontatdsi feladatok ellitisira a
MAV 193 1-ben két-két Kando-rendszerd)
prototipus gyors és személy-, valamint te-
. hervonati mozdonyt rendelt a Ganz és
- MAVAG gyaraktol. Kévetelményként ha-
| tiroztik meg, hogy a kétféle vontatasi fel-
. adatra késziild mozdonyok villamos be-
| rendezései azonosak legyenck.
- Agyors- és személyvonatok tovibbitasara
| megrendelt villamosmozdony 1°'D1 ten-
gelyelrendezést, két vezettallasn vontato-
| jarmii volt, egy nagymeéretil vontatomotor-
© ral és rudazathaitissal. A mozdony dllands
teljesitménye 2200 LE (1620 kW), enge-
délyezett legnagyoblb sebessége 100 ken/h
| volt. A mozdonyba szerelt cshszogyliris
aszinkron vontatomotor pélusszamsnak at-

"N_‘/_,ﬁl(ﬁlozsv&r
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V4 sorozatis villamosmozdonnyal tovabbitatt nyorsvonal

A MAV Kando-mozdonyai

(o

. i—

kapesolasival a mozdony szinkronsebes-
sege: 25, 50, 75 és 100 km/h volt. A vonta-
tomotor a négy kapcsolt kerékpéart a Kan-
do-féle rudazattal hajtotta.

Anehéz tehervonatok tovabbitasara meg-
rendelt, V6O sorozatt F-tengelyelrende-
2ésd, a V40 sorozatlval azonos teljesit-
ményii, 68 km/h legnagyobb sebességii
mozdonybdl 1932-1938 kézott mind-
Gssze 3 darab késziilt. A mozdonyok a
binhidai szénmedence banyaibol kitermelt
szennel megrakott nehéz tehervonatokat
tovabbitottak budapesire.

A két prototipus V40 sorozat mozdonyt
a MAV 1932, augusztus 17-én vette 4l-
lagba 001 és 002 pilyaszamokkal, A V40
sorozath mozdonyok a probaiizem ta-
pasztalatai alapjan nemecsak a személy-
szallito, hanem a tehervonatok tovabbita-
sara is alkalmasnak bizonyultak, Ezért a
MAV elhatérozta, hogy a tehervonatok
tovibbitdsara is felhasznalja ezeket a moz-
donyokat. A mozdonybol 1932-1941 ké-
ziitt 29 darab késziilt,

TR

z Osztrak-Magyar Monarchia dllamhatalmi berendezkedése
szerint Magyarorszég és Ausztria egyméstol fiiggetleniil ala-
kithatte dllami kozlekedéspolitikajat.
A kiegyezésitérgyalasokon az osztrak fél szerette volna elérni, hogy
2 vesutiigyet a kozos igyek kizé emelje, dm a magyarok ezzel nem
| értettek egyet, viszont elfogadtak a vasithdlgzat kié pitésében és

mikddtetésében létezd Gsszbirodalmi, had igyi érdeket. Igy a kiizo's

| nélattal: a Nagy Haboru - hadi és

hadiigyminiszter rélathatott és korlatozott beleszélést kapott a ma-
i gyarorszagivasithdldzattal sszefiiggs egyes ugyekbe.
Az 1914 és 1918 kizbtti els6 vilaghdbord - korabeli széhasz-

polgéri forgalmanak lebonyolitdsa

e

Az els6 vildghdborl utan az allamvasuti
lozat 61,5 szazaléka odaveszett.

=

Egyre tibb dllomast Lttak el VES tipusi elektrodinamikus
biztositéberendezéssel, 1930-t4l megkezdddatt a fényjelzik alkalmazasa, a nyilt
palyan kozlekedd vonatok biztonsigat a térkazhiztositd berendezések nivelték.

A Kandd-rendszer kiprabaldsara 1923-ban egy 16 kilométeres vonalszakaszt
villamositottak, és m egkezdddtek a 16 kV, 50 Hz dramrendszeri fazisvaltds
mozdony probai. A Budapest-Bécs vasitvonalat 1932-34 kiizstt villamositottak.

A vontatasban azonban tovabbra is a géziizern volt a meghatarozd, de U]
tipusok, kéiztiik a MAV 424 sorozat beszerzésével megkezddditt a mozdony-
dllag korszer(sitése. Bevezették a2 motorkocsis iizern et, ethrpéd tipusu gyors-
sinautdbuszok 1934-t5l kizlekedtek az osztrak és a magyar fivaros kizdtt -
ekkor gydzte le eldsziir eqy jarat a 264 kilométeres tavolsagot harom aran beliil.
Ezzel parhuzamosan a milt szazad hiszas éveinek derekatol a MAY 0j tipusd
személy- és teherkocsikat 3llitott forgalomba. Miszaki szinvonaluk megfelelta
nyugat-eurdpai kocsikénak.

A két nagy vildgégés kizdtt, 1937-ben 3 kizforgalmi normal és a korlétolt

kézforgalmu keskeny nyorntévi vasutakon 1.7 milli¢ utas utazott, €s a vasit 390
ezer tonna arut szallitott.

S e Y

o rendkiviili terheket rétta hazaivasutakra és ezek kéziil is kiilgngsen

2 1 )} vasutvonalak a békebeli forgalom
»a? harom-négyszeresét bocsatottak at.

fiirdésre, kiranduldsrais

- v

Légifotd a Déli palyaudvar és az Alkotss utca kdrnyékérél, 1930. Jol
| kivehetd a régi utasfogadd csarnok, a hattérben balra a kdrfitéhazzal. ]
Az Alkotas és a Nagyenyed utca sarkan az dtlezars

sas

__ linnepségre utal ffott: Fortzpan)

Azelsé Filléres gyors” megérkezik Szege
turistak nagy hasznot hoztak a kereskedéknek. A szegediek a MAV-t6( uj
menetrendet kértek: a ,Filléres gyors” utasainak maradjon ideje tiszaj

dre. A varosba érkezd

P

—

T

s kiemelt eseményre,

*o \ Ahabort idészakaban a leginkabb terhelt

felveteli épiilet létesiilt, mig a Balatornal
tibb vasdti épiiletet emeltek jbarokk
stilusban. A miitérgyak kiziil a legjelentsseb
a dunafildvari kiizati-vasdti Duna-hid
megépitése.

Fejlidtek a vasiti biztositéberendezések.
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A ,Filléres

Az 1930-as évek elején a hazankban ki- [z
alakult rendkivil kedvezétlen gazdasigi |
helyzet kihatott a MAV személyforgal- |
mdra, ami els6sorban az elszallitoit bel-
foldi és kiilfoldi utasok szimanak csikke-
nésében mutatkozott meg. (Az elsé vilag-
hibord utin az 1920-as évek elején a
MAV mintegy 64 millio utast szallitott,
¢s az 1930-as évek elején mintegy 55 mil-
liét.) Ebben az id6szakban sziiletett meg a
LFilléres gyors™ok bevezetésének a gon-
dolata, amivel a belfoldi forgalom nive-
kedését kivantak elémni. Ezeknek a jelen-
t0s (75%-0s) utazdsi kedvezményt nyujto
vonatoknak a programjit a MAV allitotta
Ossze és a jegyeket az IBUSZ irodai aru-
sitottdk. A vidéki varosokba vasarokra, a
tokaji sziiretre, szabadtéri jatékokra, ver-
senyekre, {innepségekre, kongresszusok-
ra sth. kozlekedd filléres vonatok révid
idén belil pértatlan népszeriiségre tettek
szert. Az elso filléres vonat 1932, mircius
27-¢én indult ¢l Budapestrél Szegedre, A
héaborus viszonyok miatt e vonatok kizle-
kedését 1940-ben besziintették. Az utolsé
ilyen vonat 1940. november 9-én indult
Budapestr§l Kolozsvarra. A kilenc évig
kizlekedd 1400 filléres vonattal 1400000
utas utazott, tehat egy vonattal atlag 1000
utas. Ilyen arinyt utasforgalom péidatlan
valt (az 1930-as évek kdzepén mintegy 65
millié utast szallitott a MAV) az hazai ide-
genforgalom addigi térténetében, anndl is
inkabb, mert a 3. osztalyd (megfelel a mai
2. osztilynak) személykocsikban utazo,

gyors”

JFilléres gyers” ulazisi plakat

wfilléres” utasoknak legalabb 50%-a a tar-
sadalomnak azon rétegébél szirmazott,
amely addig hinsagbél inkabb otthon ma-
radt, de 3. osztalyon nem volt hajland
utazni. Ezzel a filléres vonat azt a be nem
vallott kdzvetett célt is szolgdla, hogy de-
mokratizalta az utazast és csékkentette azt
az idegenkedést, amelyet a kézéposztaly- i
nak egy része a gyorsvonat 3. osztilyan |
valé utazdssal szemben taplilt.
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a MAV-ra. A hadiforgalmi utasitdsok szellemében vasiiti alakulatokat F
dllitottek fel, a hadiforgalmat irdnyits katonai szervezetek személyze-
tének egy részét ugyancsak a vasutak adtak.

A katonavonatok éveken 4t kozlekedtek, keresztiil-kasul az
orszégon, ahogy éppen a hadihelyzet megkivetelte, szallitottdk a
katonasdgot és a municiot egyik frontrél a masikra. Ajelentésebb
hadmozdulatok (orosz 4ttorés, az olasz, illetve a roman hadiizenet
1915-16-ban) idején tébb ezer katonavonatot kellett slrgdsen a
veszélyeztetett teriiletekre eljuttatni. Vasdtvonalanként napi 2tlagban
100-150 katonavonatot szdmolhatunk, ehhez jott még a német és
osztrak hatorszégba irdnyulé magyar és balkani gabona- és egyéb
mezdgazdaségi széllitmanyok, ipari nyersanyagok és kdolaj; to-
vabbé Nyugatrél a balkéni szovetségeseknek szén-, fegyver- és
hadianyag-szallitmanyok. A polgéri személy- és kereskedelm|
szallitdsokat minimélisra korlatozték. A hdbory id8szakaban
2 leginkébb terhelt vasitvonalak 2 békebeli forgalom harom-
négyszeresét bocsétottak at.
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ete a MAV fdvonalain

amely képes kettd négytengelyii koesit 90
km/h, illetve 8 kéttengelydi személykocsit
60 km/h sebesseggel vontatni. A Ganz-
gyar 1934 dszére két ilyen motorkocsit
épitett. A kétmotoros motorkocsiba az
Arpdd-tipusi gyorssinautobusz gépezeti
berendezését épitették be és ennek meg-
felelGen 2x220=440 LE (324 kW) volt a
teljesitménye. AMAV nagyszamu hason-
16 motorkocsi beszerzését tervezte, de a
kettdis gépezeti berendezés bonyolultsaga
¢s a fokozott karbantartdsi igényiik miatt
ettdl a tervedl elallt.

A GySEV szimdra a Ganz-gyar 1935 és
1937-ben épitett két hasonld, de egymoto-
ros motorkocsit. A kétmotoros motorko-
csinak gépezeti berendezése azonos volt
az Arpad tipusii gyorssinautobuszéval,
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Motoros vontatas kezd
| Az 1930-as évek elején a MAV-nal mar
- jelentds volt a mellékvonalak motorositi-
sa a Ganz-motorkoesikkal, ugyanakkor a
fovonalakon Budapest-Hegyeshalom ki-
vetelevel gézvontatis volt,
A Gang és Térsa gyar a sajit kockdzatira, a
kiilfoldi példak nyomén a gyors eljutast €s
fokozott kényelmet igényl6, korlatozott
szami utazokdzonség kiszolgalisara ket
negytengelyes gyorssinautobuszt épitett. A
fovonali kozlekedésre tervezett 220 LE
{162 kW) teljesitményti, mechanikus haj-
tasrendszerti, 110 km/h legnagyobb sebes-
ségil, gyorssinautobusz a légellenallds csok-
kentésére dramvonalas kialakitasi volt.
Az lizemi kisérletek befejezése utdn &
MAV atvette a két gyorssinautdbuszt és
tovabbiakat is rendelt. Az Arpad-tipusi
gyorssinautdbuszok kezdethen a Buda-
pest-Bécs kizott kézlekedtek és a 278 km
tavolsigol egy kdzbensé megallassal 2 6ra
58 perc menetidével futottak be. Eurdpa-
ban mint motoros jarmiivek elséként vet-
tek részt a nemzetkbzi forgalomban, A
MAV gsszesen hét Arpéd-tipusi gyorssin-
autobuszt szerzett be, amelyeket honfogla-
16 vezérekrdl és magyar kirdlyokrol ne-
veztek el. Ezek a jarmiivek alapoztik meg
a Ganz-gyar nemzetkozi himevét és kii-
lonbozé valtozataik szdmos eurdpai és ten-
gerentili vasitnal teljesitettek szolgalatot.
Az Arpad-tipusi gyorssinautdbuszok si-
kere arra Gsztonbzte a MAV vezetését,
hogy annak gépi berendezése felhaszni-
lasdval a belfsldi, konnyQ gyorsvonati
forgalom céljara olyan motorkoesi kifej-
lesztésével bizza meg a Ganz-gyarat,
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A 1abornokok tanuihatnak

«Dolfuss osztrak kancellar 1934, év telén
hivatalos volt Budapesten. Fogadasira a
keleti palyaudvaron megjelentek a polgiri

¢s katonai eldkeldségek. A kancellart |
hozé bécsi vonat menetrendszeriien hefu-
tott a esarnok ald, Doffuss kocsija a fehér
krétival megjeldlt helyen 4llt meg.
Karparhy Kamillo, a honvédség fopa-
rancsnoka az osztrak koesi elé kerdilt, ész-
revette a kreta-jelet, odafordull a karilit-
te allo tabornoki karhoz:

— Uraim, a magyar vasutasokiol pontos-
sdgot tanulhatunk.”

A Vavit hurora e, kdinyvhdl,
S ——




